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1. Introduction

Des investissements importants sont consentis a |I'échelle suisse pour le développement de I'offre
ferroviaire. Ces investissements visent a accroitre les possibilités de dessertes et les fréquences sur
plusieurs corridors jugés prioritaires. lls s'inscrivent également dans un cadre politique plus large
permettant |'atteinte d'objectifs de reports modaux de la voiture particuliere vers le train, ce que la
stratégie énergétique 2050 confirme. Cependant, la connaissance limitée des pratiques de mobilité et
surtout des logiques qui sous-tendent les choix résidentiels hypothequent la réalisation des objectifs

de reports modaux.

De nombreux travaux ces derniéres années ont permis de mettre en évidence la complexité des choix
réalisés et |'existence d'une grande réflexivité comportementale des habitants du territoire. Diverses
tendances sont a l'ceuvre : démotorisation des ménages, notamment dans les zones les plus
urbanisées ; décalage de I'dge de passation du permis de conduire ; développement de 'usage des
transports publics urbains et interurbains ; croissance forte de |'usage du vélo conventionnel et a
assistance électrique. Pourtant, les services ou infrastructures mis a disposition des usagers des
territoires suisses n‘ont pas toujours l'effet imaginé au préalable par les planificateurs et les
aménageurs. Dans I'angle mort des approches parfois trés techniques des projets d'investissements —
ferroviaires comme routiers — se trouve la notion dite de « conjecture de Zahavi ». Celle-ci met en
évidence la grande inertie voire la stabilité des budgets-temps des personnes en matiere de
déplacements. Plus explicitement, il ressort des analyses rétrospectives que le temps passé par

personne et par jour a se déplacer n'évolue que faiblement et reste proche de 90 minutes.

Sur cette base, les CFF ont mandaté les chercheurs du bureau Mobil’homme a Lausanne pour réfléchir
a l'apport de cette notion des budgets-temps de déplacement constant a la planification des

infrastructures de transports.

Pour répondre a I'ambition de questionner les apports potentiels de l'outil des budgets-temps
constants de déplacement a la planification des infrastructures de transports, trois étapes

méthodologiques sont déployées successivement.

.

budgets- -
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